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Na tizemi Slovenska sa ro¢ne vytazi okolo 8 mil. m® dreva, ktoré je potrebné dopravit’
Z miesta, kde bolo vytazené. Proces dopravy dreva sa rozdeluje na 2 zdkladné fazy, a to
ststred’ovanie dreva a odvoz dreva. V procese sustred’ovania sa drevo premiestiiuje z miesta,
kde bolo vytazené na tzv. odvozné miesto — lesny sklad. Tato faza dopravy dreva je
najnarocnejSia, pretoze prebieha Casto v narocnych terénnych podmienkach a vyzaduje si
vyuzitie §pecialnych mechanizmov. V priblizne 40 % lesov podmienky neumoznuji vyuzitie
kolesovych strojov. V takychto terénoch je vyhodné vyuzivat' pre sustredovanie dreva
lesnicke lanovky, ktoré sa vSak v realnej prevadzke vyuzivaji v mensej miere (priblizne 8 %
celkového objemu ststredeného dreva). Jednym z dovodov je aj narocnost’ tejto technoldgie
na planovanie a potreba vypracovania projektu umiestnenia trasy lanovky v poraste, preto boli
vyvinuté rézne softvérové produkty na ul'ahcenie tohto procesu (Cablecalc).

Projektovanie lanovkovych tréas je zalozené na potrebe umiestnit’ trasu lanovky do terénu
tak, aby nosné lano aj s nakladom (na obr.l ¢ervena krivka) bolo v kazdom bode trasy
Vv dostatoc¢nej vyske nad terénom (zelena krivka na obr.). Na obrazku je viditelné, ze 1. pole
lanovky tuto podmienku nespiiia, d’aldie dve polia ju spifiaju. Tato situacia sa da vyriesit
zvySenim napnutia nosného lana, alebo zdvihnutim nosného lana do vécsej vysky nad
terénom (napriklad umiestnenim podpery v bode 7 trasy).
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Max. prihyb: 15.9 m

Max. dovolené napéti: 112.6 kN
Max. napéti v nej. poli: 112.6 kN
Max. montazni napéti: 111.8 kN

Max. bremeno: 30 kN
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Obr. 1 Ukazka umiestnenia trasy lanovky v teréne (CABLECALC)

Previs nosného lana pod vlastnou hmotnost'ou sa d4 modelovat pomocou ret'azovky
a priehyb pri pohybe nakladu po nosnom lane ako stcet ohybovych momentov oby¢ajného
nosnika (ROSKO, 1984). Pri grafickom rieSeni priechybu nosného lana sa pouziva metdda
obalovych dotyénic (LUKAC, 1996).
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